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Réznorodnosé¢ dokumentéw strategicznych gmin i miast w ktérych P'OT fans
podejmowane s3 kwestie mobilnosci
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Zrédto: oprac. Na podst. M. Wotek: Sustainable mobility planning in Poland. , Transport Economics and Logistics” 2018, nr 76



Strategia Rozwoju Wojewddztwa Warminsko-Mazurskiego P' °T 'ﬂ n’

* Aglomeracja Olsztyna wyodrebniona
jako OSI;

* Wsrod oczekiwanych efektow
interwencji  wymienia sie  m.in.
,F0ZW0j zintegrowanego systemu
komunikacyjnego obejmujgcego
aglomeracje”, ,wzrost jakosci zycia”,
,rewitalizacje spoteczno-gospodarczgy”
oraz ,wzrost funkcji metropolitalnych
Olsztyna”.

Zrédto: Strategia rozwoju spoteczno-gospodarczego wojewddztwa
warminsko-mazurskiego do roku 2025
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Wyzwania dla planowania transportu i mobilnosci w MOF Olsztyna p'OT'“ ﬂl‘
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Zrédio: UNIREGIO CENTRUM STUDKOW REGONALNYCH

Zrédto: Strategia MOF Olsztyna, s. 41
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Diagnoza stanu transportu w MOF Olsztyna

* silna presja mieszkancow MOF na tereny zielone [staba strona];

* rozproszenie osadnictwa na terenie gmin wiejskich — wysokie koszty budowy
infrastruktury [staba strona];

* zty stan drég lokalnych oraz wysoka liczba zdarzen drogowych [staba strona];
* stabo rozwiniety system publicznego transportu zbiorowego [staba strona];
* stabo rozwinieta (przestrzennie) sie¢ komunikacji miejskiej [staba strona];

» polityka regionalna ukierunkowana na osrodki wzrostu (miejsce Olsztyna i
MOF Olsztyna w Strategii wojewddzkiej) [szansa];

* realizacja inwestycji kluczowych dla wzrostu dostepnosci komunikacyjnej
MOF Olsztyna finansowanych ze srodkdw UE [szansa];

regionalne wykorzystanie sSrodkdw PO Polska Wschodnia [szansa];
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CEL STRATEGICZNY 2: PODNIESIENIE JAKOSCI KOMUNIKACII
ZBIOROWEJ | TRANSPORTU DROGOWEGO

2.1. Poprawa jakosci potgczen drogowych w MOF oraz dostepnosci do sieci TEN-T
2.2. Poprawa bezpieczenstwa transportu drogowego
2.3. Rozwdj systemu zrownowazonego publicznego transportu zbiorowego
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Zrédto: Strategia MOF Olsztyna, s. 43
Silna ekspozycja zagadnien transportowych

w tzw. ,Strategii ZIT” [,,Podniesienie jakosci komunikacji zbiorowej

i transportu drogowego”]
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Plan mobilnosci dla MOF Olsztyna do roku 2025 P'OT'Q n’

* Jeden z nielicznych planéw mobilnosci dla
obszaru metropolitalnego;

« Ogromne wyzwanie w zwigzku ze sprzecznymi
interesami  (konkurencja o  mieszkanca-
podatnika);

e Szersza  perspektywa diagnozy niz w
dokumentach gminnych (,,suburbanizacja”,
,hiska opfacalnosé¢ organizowania transportu
zbiorowego na terenach gmin MOF Olsztyna,
wynikajgca z uwarunkowan srodowiskowych i
zagospodarowania przestrzennego”,
,ekstensywna zabudowa terendéw wiejskich”...). Proponowana sie¢ PTZ dla MOF Olsztyna

Zrédto: Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej
dla MOF Olsztyna, Olsztyn 2017, s. 149
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Analiza na poziomie wybranych gmin powiatéw olsztyriskiego P'OT'Q nJ
i ostrédzkiego : mocne strony

Blisko$¢ oraz dobre skomunikowanie z Olsztynem jako mocna strona (m.in. Barczewo,
Biskupiec, Dobre Miasto, Gietrzwatd, Purda, Stawiguda i Olsztynek), cho¢ w gminie
Kolno bliskos¢ Olsztyna zdiagnozowano jako szanse dla rozwoju;

Relatywna blisko$¢ portu lotniczego (np. dla Gietrzwatdu — 74 km, dla Purdy ok. 47 km,
Biskupca — 45 km);

Bliskos¢ Obwodu Kaliningradzkiego (Dobre Miasto);

Dostepnos¢ komunikacyjna (Olsztynek), dobra lokalizacja (Ostréda);

Infrastruktura rowerowa (Barczewo, Biskupiec).



Analiza na poziomie wybranych gmin powiatow olsztynskiego T
i ostrodzkiego : wybrane stabe strony P'O 'n n’

EKONOMICZNO-FINANSOWE
* QOgraniczenia budzetowe (,niskie dochody wtasne”, m.in. Kolno, Purda, Barczewo, Biskupiec).
INFRASTRUKTURALNE

* Niezadawalajacy stan techniczny drég (Barczewo, Biskupiec, Dobre Miasto, Dywity, Gietrzwatd, Purda, Stawiguda, tukta,
Olsztynek, Ostréda miasto);
* niewystarczajace powigzania komunikacyjne (transport zbiorowy) - Dywity
* brak dréog rowerowych tgczgcych poszczegdlne miejscowosci gminy (Dobre Miasto) i niedorozwdj infrastruktury
rowerowej (Ostréda)
* Niedostateczny rozwdj infrastruktury technicznej (Kolno, Stawiguda), co skutkuje koniecznoscig uzbrajania nowych terenéw
wraz z rosngcymi wydatkami w dziale oswiata i wychowanie pogtebia usztywnienie wydatkéw gmin. W efekcie zredukowana
zostaje swoboda dysponowania znaczgcymi srodkami budzetowymi na poprawe jakosci ustug transportu publicznego.
* niedorozwdj infrastruktury dla pieszych, m.in. Olsztynek, tukta, Purda (,,Niewystarczajgca ilos¢ i jakos¢ chodnikow
i oswietlenia”), Stawiguda (,,Brak chodnikéw i przejs¢ dla pieszych oraz parkingdw”, ,niewystarczajgce oswietlenie uliczne”) ;

e ,niewykorzystana siec kolei” (Biskupiec).
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Analiza na poziomie wybranych gmin powiatow olsztynskiego
i ostrodzkiego : wybrane stabe strony — c.d. P'OT'Q n’

PRZESTRZENNE

* rozproszenie osadnictwa (m.in. Purda, Gietrzwatd, Jonkowo);

* Nieharmonijny rozwdéj gminy (wyludnianie i starzenie sie spoteczenstwa - Jonkowo);

* wewnetrzna dostepnosc transportowa — potgczenia pomiedzy gtéwnymi osrodkami sg niezle lub dobrze rozwiniete,
problemy pojawiajg sie w przypadku mniejszych miejscowosci (Dobre Miasto), Stawiguda (,,Staba dostepnosé
komunikacyjna czesci miejscowosci w gminie i brak komunikacji publicznej miedzy nimi”, stan na 2015 rok), tukta
(,,stabo rozwiniety system komunikacji zbiorowej”), Biskupiec (,,niezadawalajgca dostepnos$¢ komunikacji publicznej
na obszarach wiejskich”).

* Zewnetrzna dostepnosé transportowa - Kolno (,w konsekwencji, powigzania funkcjonalne Kolna z rdzeniem i innymi
gminami aglomeracji sg prawie niezauwazalne i uniemozliwiajg petne wykorzystanie dogodnego potozenia”, SRG, s.
19)

» ,brak miejsc parkingowych w miescie” (gtéwnie gminy miejskie - Olsztynek, Ostrdda).

ORGANIZACYINO-ZARZADCZE

* Organizacja systemu transportowego



Kierunki dziatan wskazane w dokumentach strategicznych P'OT'Q n’

Budowa drog oraz przystankow autobusowych, remonty i budowa chodnikow;
Dziatania na rzecz poprawy wewnetrznej spojnosci gminy (nie wszystkie gminy);

Brak dostepnosci komunikacyjnej gminy wskazywany jako istotna bariera w rozwoju.
,Gmina powinna stworzy¢ program rozwoju komunikacji drogowej na terenie gminy”.
Wspotpraca na poziomie miedzygminnym;

Poprawa powigzan transportowych z Olsztynem (Kolno: ,Kolno jest najbardziej
oddalong od Olsztyna gming powiatu, dlatego dobre potgczenie ze stolica
wojewodztwa podniesie jej konkurencyjnos¢ wzgledem gmin sgsiednich, zwiekszy
atrakcyjnosc turystyczng i mozliwosci rozwoju mieszkancow”).
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Wyzwania

Poza sferg inwestycji infrastrukturalnych o wysokim poziomie dostepnosci MOF-u zadecyduje wzrost wielkosci
podazy publicznego transportu zbiorowego oraz mozliwosci jego integracji z indywidualnymi srodkami
transportu (prywatny samochdd osobowy, samochdd wspétdzielony, rower — prywatny i wspétdzielony);
Ksztattowanie oferty publicznego transportu zbiorowego (i indywidualnego wspédtdzielonego) odbywaé sie
bedzie w warunkach ograniczen budzetowych i rosngcej konkurencji pomiedzy gminami o mieszkanca -
podatnika;

Tworzenie wielopoziomowych partnerstw samorzgdowych jako szansa — wymaga jednak precyzyjnego sposobu
ustalania i rozliczania srodkdw przeznaczanych na transport przez JST;

Przystanki kolejowe jako wezty integracyjne dla wszystkich sposobdow przemieszczania;

Wymaga to kompleksowych rozwigzan dla szczebla metropolitalnego, w ktorym postepujgce procesy
suburbanizacji zmienity relacje rdzen-otoczenie metropolii.

EUROPEAN UNION



Whioski z przeglagdu dokumentow lokalnych [bez Olsztyna] P'OT'Q ns

W przypadku gmin wiejskich rozwdj infrastruktury transportowej , konkuruje” o srodki z innymi inwestycjami w
infrastrukture techniczng i spoteczng (uzbrajanie terendw pod mieszkalnictwo);

Silna konkurencja pomiedzy gminami MOF wraz z gminami ,, drugiego kregu” o mieszkancéw (co zostato zresztg
prawidtowo zdiagnozowane w SRG Dywity do roku 2020 (konkurencja o mieszkancéw: ,Konkurentami pod tym
wzgledem sg przede wszystkim gminy Jonkowo oraz Stawiguda”);

Ukierunkowanie w lokalnych dokumentach strategicznych na ,tward3” infrastrukture, przede wszystkim
drogowg;

Watte zapisy nt. ksztattowania systemu transportowego opartego o publiczny transport zbiorowy i formy
wspotdzielenia srodkow transportu (car sharing, car pooling, bike sharing) — ale wiekszos¢ dokumentow
uchwalana byta w latach 2014-2016 zanim te modele biznesowe zaczety sie upowszechniaé na wiekszg skale;
Komunikacja rowerowa zaliczana przede wszystkim do sfery turystyki, cho¢ Plan Zrdwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej dla MOF postuluje rozwdéj drég rowerowych dla codziennej komunikacji wraz z parkingami B&R;
Dokonujac przegladu / aktualizacji dokumentow strategicznych w gminach w kwestiach transportu i mobilnosci
punktem wyjscia powinien by¢ Plan Mobilnosci Miejskiej dla MOF Olsztyn (2017).

Aktualizacja Planu Mobilnosci Miejskiej dla obszaru metropolitalnego Olsztyna powinna uwzgledniaé¢ obszar
wiekszy niz MOF. Jego delimitacja powinna wynika¢ z wiezby codziennych podrézy o charakterze
obligatoryjnym (edukacja, praca) pomiedzy Olsztynem a sgsiednimi gminami
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